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Fomento xoga ao despiste co seu ‘plan B’ entre Lubian e Ourense

Estuda electrificar a via convencional, proposta que lanzou en maio e logo desbotou

por David Reinero 20/01/2010 - XORNAL DE GALICIA

O 26 de maio, no Congreso dos Deputados, o ministro de Fomento, José Blanco, anunciou que
o seu departamento estudaria a posibilidade de electrificar a actual via convencional entre
Lubian e Ourense. Cando ainda non se asinara o Pacto do Obradoiro, Blanco defendjia tal
medida, que mesmo estimaba en 100 milléns de euros, como unha opcién inmediata para
acurtar o tempo das viaxes mentres non estivese rematado o AVE, anos mais tarde. A proposta
foi acollida con escepticismo por Feijoo, aceptada como mal menor polo conselleiro Hernandez
e vista como preocupante polo BNG, suscitando nerviosismo entre os expertos e rebumbio
medidtico sobre se suporia maior atraso para o AVE definitivo, algo negado polo ministro. Un
mes despois foi a reunidn Blanco-Feijoo na que se fixaron as datas definitivas do AVE e se
anunciou que o problema dese treito, o Ultimo que entraria en servizo de toda a conexidn con
Madrid, en 2015, e que polo tanto obrigaria a empregar mentres tanto a via actual sen
electrificar, seria resolto cun tren “todoterreo”, xa encargado, que poderia circular por lifias
con e sen electrificacion.

Con esta nova prevision, o 19 de xullo o propio Blanco confirmaba nunha entrevista con Faro
de Vigo que a electrificacion da lifia actual Lubidan-Ourense “esta descartada para este
momento” e engadia que “non se podia electrificar porque nalglns tuneles non hai altura
suficiente para instalar as catenarias e era un investimento bastante alto”. Porén, Fomento
anuncia agora un estudo de 57.350 euros para “analizar a situacidn dos tuneles deste treito e
valorar, no seu caso, as actuacions complementarias necesarias para electrificar a lifa”, analise
gue se centrara na altura que antes considerdrase insuficiente.

Opinidns dispares

A iniciativa, sen a atencién mediatica de hai oito meses, colleu a contrapé aos expertos, que
non se pofien de acordo sobre a utilidade da medida. Asi, o mais favorable a ela é o enxefieiro
Xosé Carlos Fernandez, autor de varios libros sobre o ferrocarril en Galicia. Segundo di, a
electrificacion seria doada de acometer e facilitaria unha saida mais directa e barata para as
mercadorias do sur de Galicia, que agora tefien que circular por Monforte e Ponferrada dando
un rodeo duns 180 quilémetros. Fernandez engade ademais que polo sur hai menores
pendentes e de cara a futuros trens de mercadorias mais longos aqui resultaria mais facil
alongar as vias 4s que se tefien que apartar cando se cruzan con outros convois.

En sentido contrario opina Candido Rodriguez, responsable de UGT-Transportes. Para él os
tuneles non tefien suficiente altura e o custe que teria adaptalos para podelos electrificar non
compensaria. Ao contrario que Fernandez, considera que entre Ourense e Lubian as pendentes
son excesivas para as mercadorias e que non hai suficiente movemento como para que saian
de Galicia por duas lifias 4 vez, Ponferrada e Lubian. Ademais, entende que tampouco teria
sentido para as liflas de pasaxeiros, que quedarian garantidas co novo “todoterreo” mentres
non se remata o AVE.

Nun punto intermedio parece situarse Carlos Abellan, presidente da Federacién de
Asociaciones de Amigos del Ferrocarril. Para el a medida é boa pero non prioritaria polo gasto
gue suporia e, en todo caso, deberia adoptarse para a lina Monforte-Lugo-Betanzos, na que xa
se fixeron outras melloras.

Nunha cousa si estan de acordo os tres consultados. Sexa util ou non facer o estudo, os 57.000
euros que custa non permitiran avaliar gran cousa. “Cunha cantidade tan baixa, serd para ter
contento a alguén”, din os tres. Pero ningun é capaz de aventurar a quen.



